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NEW JERSEY TRANSIT CORPORATION
SOLICITUD DE AYUDA ECONOMICA FEDERAL PARA EL
ANO FISCAL 2018

New Jersey Transit Corporation (NJ TRANSIT), en virtud de los dispuesto por la Ley
Fixing America’s Surface Transportation (FAST) y bajo las disposiciones de Moving
Ahead for Progress in the 21st Century (MAP-21) informa de su intencién de solicitar
la ayuda econémica federal del afio fiscal federal 2018 y los fondos remanentes de los
afios fiscales federales 2017, 2016, 2015 y 2014 de los siguientes programas: $474.27
millones bajo el articulo 5307 del titulo 49 del Cdédigo de los Estados Unidos
“Operating and Capital Assistance” explotacion; $279.30 millones bajo el articulo 5337
“State of Good Repair; $54.45 millones bajo el articulo 5339 “Bus and Bus Facilities”;
$11.18 millones bajo el articulo 5310 “Enhanced Mobility of Seniors and Individuals
with Disabilities” y el articulo 5311 “Rural Transportation Progam” 49 del Cédigo de los
Estados Unidos; $438.00 millones de la Autoridad Federal de Carreteras, y $1,072.28
miles de millones bajo el articulo 5324 “Public Transportation Emergency Relief” por
un total de $2,329.48 miles de millones.

Los fondos de explotacién se completaran cuando sea necesario con fondos del esta-
do de New Jersey y destinatarios locales de acuerdo con las pautas federales y esta-
tales. NJ TRANSIT tiene la intencién de financiar la porcion no federal de los proyec-
tos de inversion por medio de crédito de los ingresos procedentes de los peajes. El
programa federal del afo fiscal federal 2018 se describe a continuacion:

PROGRAMA FEDERAL DEL ANO FISCAL 2018
Propuesta bajo el articulo 5307 Programa por formula para areas urbanizadas
(en millones de délares)

PROYECTO FEDERAL
Material rodante (autobuses) 2.92
Carteles de autobuses/Mantenimiento de refugios/Programa

de modernizacién 1.60
Programa de autobuses del condado de Cumberland 1.02
Apoyo a la operacion de transporte de la comunidad

de East Windsor 0.10
Proyecto de la estaciéon de ferrocarril Elizabeth 9.09
Lackawanna 21.70
Estacién Lyndhurst 20.29
Proyectos de acceso a NY 23.43
Proyecto de ferris de pasajeros 6.00
Perth Amboy 34.38
Locomotora(s) PL42 21.02
Control positivo de trenes 10.00
Mantenimiento preventivo (autobus) 144.20
Mantenimiento preventivo (ferrocarril) 76.68
PRIIA 5.03
Material rodante ferroviario 78.37
Renovacion Tier 4 de las locomotoras de River LINE 14.00
SJ BRT Avandale 4.44
Total: $474.27

Propuesta bajo el articulo 5337 Buen estado de conservacion
(en Millones de Délares)

PROYECTO FEDERAL
Estaciéon Elizabeth 2713
Terminal de autobus Passaic 2.66
Locomotora(s) PL42 51.77
Mantenimiento preventivo (ferrocarril) 178.52
Renovacién de carteles 13.0
Proyecto de mejora del transporte 6.22
Total $279.30

Propuesta bajo el articulo 5339 Autobuses e instalaciones de autobuses
(en Millones de Doélares)

PROYECTO FEDERAL
Material rodante (autobuses) 52.65
Carteles de autobuses/Mantenimiento de refugios/Programa
de modernizacion 1.80
Total: $54.45

Propuesta de Prorama Seccién 5310, 5311

(en Millones de Délares)

PROYECTO FEDERAL
Movilidad mejorada de las personas mayores y de las personas
discapacitadas 7.20
Programa de ayuda al transporte rural 3.98
Total: $11.18

Propuesta de la Federal Highway Authority (FHWA por sus siglas en inglés))
(En Millones de Délares)

PROYECTO FEDERAL
Vagones multiniveles 87.0
Extensores de la capacidad de los trenes ligeros 13.0
Mantenimiento preventivo (ferrocarril) 100.5
Mantenimiento preventivo (autobus) 76.0
Compra de vagones multiniveles Il 150.0
Newark Intermodal 0.50
Estacion Perth Amboy 1.50
DVRPC CMAQ/5307 0.590
DVRPC CMAQ/5310 0.180
NJTPA CMAQ/5307 2.143
SJTPO CMAQ/5310 1.87
Morristown 5307 1.841
Servicio de transito especial a la costa 2.88
Total: $438.00

Propuesta bajo el articulo 5324 Ayuda de emergencia para el transporte publico
(en Millones de Ddélares)

PROYECTO FEDERAL
Supertormenta Sandy NJ TRANSITGRID 409.76
Reemplazo del puente sobre el rio Raritan de la supertormenta Sandy 435.39
Capacidad de recuperacién de sefiales y comunicaciones de la

supertormenta Sandy 86.69
Fondos de recuperacién de la supertormenta Sandy 140.44
Total: $438.00

A. Adquisicién de propiedades/Aspectos medioambientales, econémicos y sociales
Cualquier adquisicion o reubicacion de propiedades que pueda exigirse se realizara
conforme a las disposiciones legales pertinentes y conforme a los requisitos normati-
vos. Cuando proceda, se investigaran los aspectos sociales, econémicos, medioam-
bientales y de reubicacion de los proyectos. Si se requiere bajo las leyes y reglamen-
tos aplicables, las conclusiones provisionales pueden presentarse en audiencias
publicas futuras y se pediran mas comentarios publicos. Antes de implementar cual-
quiera de los proyectos y en la medida que sea preciso, NJ TRANSIT puede preparar
una Evaluacion ambiental o una Declaracion de impacto ambiental conforme a los
reglamentos federales. La disponibilidad de este documento se dara a conocer por
edicto del mismo modo que este aviso. NJ TRANSIT respetara todas las leyes y regla-
mentos federales que afecten a las estructuras o las propiedades que cumplan los
requisitos para pertenecer al Registro Nacional de Lugares Histéricos o pertenezcan
a dicho Registro

B. Planificacion integral

Los proyectos de NJ TRANSIT se desarrollan en colaboracion con las siguientes orga-
nizaciones de planificacion: la Autoridad de planificacion del transporte de North
Jersey, que es la Organizacion Metropolitana de Planificacion (MPO, por su sigla en
inglés) designada para el area urbana del noreste de New Jersey; la Comisién regio-
nal de planificacion del valle de Delaware, que es la MPO designada para los conda-
dos de Camden, Mercer, Burlington y Gloucester, y la Organizacién de planificacion
del transporte de South Jersey, que es la MPO designada para los condados de
Cumberland, Salem, Atlantic y Cape May. Las MPO son los foros de toma de deci-
siones a nivel local con respecto a los proyectos propuestos. Los proyectos se desa-
rrollan en colaboracién con funcionarios electos locales, ciudadanos interesados y
proveedores privados de servicios de autobuses.

C. Participacién de empresas privadas

A través del proceso integral de planificacién administrado por las MPO y la comuni-
cacién continua con la Oficina de relaciones con los transportistas privados de NJ
TRANSIT, esta sigue discutiendo con los transportista privados su participacion en el
programa de capital. Ademas, NJ TRANSIT alienta, en la medida de lo posible, la par-
ticipacion del sector privado en el desarrollo y la implementacién del transporte publi-
co en el estado de New Jersey.

D. Personas mayores y discapacitadosdas
Los servicios que se proporcionen seran consistentes con el programa de NJ TRASIT

de tarifas reducidas de tren y de autobuUs para personas mayores y para discapacita-
dos. Se hara todo lo posible para planear y disefiar elementos del programa que ten-
gan que ver con instalaciones que se hallen generalmente a disposicion del publico
prestando la debida consideracién a las necesidades especiales de las personas
mayores y de los discapacitados.

PATH, NJ Transit Comnienzan Recortes de
Verano. Aqui le Informamos Como Moverse

Este ano, los pasaje-
ros de NJ Transit y
PATH comparten la
angustia ya que ambas
agencias retiraran el
servicio temporalmente
para instalar un siste-
ma de seguridad llama-
do “control positivo de
trenes” que todos los
ferrocarriles deben
completar antes del 31
de diciembre.

A diferencia del vera-
no pasado, cuando el
25% de los trenes de NJ
Transit fueron expulsa-
dos de Penn Station
New York y fueron exi-
liados a Hoboken para
realizar un trabajo de
Amtrak, NJ Transit
suspendera temporal-
mente 15 trenes especi-
ficos, en lugar de cargar
a los pasajeros en una
linea ferroviaria. Dos
trenes de la linea
Pascack Valley, que no
corren en un horario de
semana completa, tam-
bién se han combinado.

PATH tomar4 una de
sus dos lineas principa-
les hacia y desde Nueva
York fuera de servicio
en varios fines de sema-
na. Ese es un enfoque
similar adoptado en
2016, cuando el servicio
de fin de semana se
cerr6 en la linea de la
calle 33 para la senal y
el trabajo de PTC entre
agosto y diciembre.

Esto es lo que necesi-
ta saber para sobrevivir
a esta secuela del “vera-
no del infierno”.

. Cémo se vera afecta-
do NJ Transit?

A partir del 4 de
junio, los trenes seran
descontinuados o se
realizaran  cambios
importantes para insta-

lar el Control de Tren
Positivo. NJ Transit
ajustara los horarios en
cuatro lineas: North-
east Corridor, North
Jersey Coast, Morris &
Essex y Pascack Valley
Lines. De los 18, dos tre-
nes de M & E salen de
diferentes estaciones de
origen. Otros trenes
también pueden tener
ajustes de horario me-
nores.

ué pierden los
pasajeros de  NJ
Transit?

Dos NEC, dos lineas
costeras, tres trenes
Morris & Essex y uno
de la linea acelerada de
la linea Pascack Valley
seran descontinuados
bajo el cambio. Horarios
para otros trenes tam-
bién pueden haber sido
cambiados. Verifique el
horario exacto en NdJ-
Transit.com

Los cambios pueden
afectar a decenas de
miles de pasajeros.
Opciones de NdJ Transit

Los pasajeros tienen
opciones, pero a diferen-
cia del afio pasado, ten-
dran que pagar por
ellos mismos. Los bole-
tos de tren de NJ
Transit no seran acep-
tados en PATH o ferries
para este trabajo. NY
Waterway opera un
ferry desde Hoboken
Terminal hasta su ter-
minal West 39th Street.
No hay planes para cru-
zar los boletos de tren
de honor en los autobu-

ses.
Los cambios de
RUTA de PATH

comienzan primero
Los pasajeros de

PATH sentiran dolor
durante 17 fines de

semana con el cierre de
las estaciones Exchan-
ge Place y World Trade
Center. El cierre de
mayor alcance es del 14
dejulio al fin de semana
del 29 de octubre, cuan-
do todas las estaciones
de Nueva York en la
linea 33rd Street cerra-
do los fines de semana.

Eso significa que el
servicio de Nueva York
en la linea de la calle 33
se suspenderd a partir
de las 11:59 p.m. vier-
nes a 5 am. el lunes
esos fines de semana.
La linea de la calle 33
estard abierta el fin de
semana del Labor Day.
La estacion Hoboken
PATH también estara
abierta los fines de
semana, excepto tres
domingos, 15, 22 de sep-
tiembre y 13 de octubre.

Alternativas PATH

A diferencia de 2014,
PATH no estda subsi-
diando un viaje en ferry
de tarifas reducidas
para reemplazar los tre-
nes de fin de semana
del World Trade
Center. PATH tampoco
proporcionara autobu-
ses como lo hizo en 2016
cuando la linea del
World Trade Center
estaba fuera de servicio
por el trabajo.

PATH proporcionara
una tarjeta Metrocard
de dos viajes en lugar
del servicio de autobus
de enlace cuando la
linea de la calle 33 se
clerre en Nueva York.
La tarjeta solo es valida
los fines de semana
para los que se emitib.
PATH también ejecuta-
ra trenes directos del
World Trade Center
hacia y desde Newark y

Hoboken los sabados
solamente.

Cuando el servicio se
restringe al World
Trade Center y
Exchange Place, el tren
Hudson-Bergen Light
honrar a los clientes de
PATH los fines de
semana en Exchange
Place, Hoboken y
Newport Stations. Los
trenes ligeros adiciona-
les funcionaran esos
fines de semana. PATH
también planea ejecu-
tar trenes adicionales
de Journal Square a la
calle 33 con el servicio
de Hoboken cuando los
trenes del World Trade
Center no corran.

Ferry al rescate

Independientemente
del cierre de PATH, NY
Waterway ha agregado
un servicio de fin de
semana desde Hoboken
y dos muelles de Jersey
City en Harborside y
Paulus Hook a un pre-
cio reducido. Otra ruta
nueva entra en servicio
el fin de semana de
Memorial Day entre
Port Imperial en
Weehawken, 14th
Street Hoboken,
Hoboken Terminal y
Battery Park City.

“Es una feliz. coinci-
dencia que NY
Waterway haya
ampliado el servicio de
fin de semana ya que
PATH lo redujo’, dijo
Pat Smith, vocero de
NY Waterway.

Tanto NJ Transit
como PATH tienen apli-
caciones gratuitas para
teléfonos inteligentes
que brindan alertas de
servicio e informacién
de programacién, que
incluyen estos cambios.
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da unidad de infanteria mexicano...

En esta grafica los hombres que sirvieron en la Division 36, Regimiento 141, segundo Batallon,
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Compania E estuvieron involucrados en algunas de las batallas mas cruciales de la Segunda
Guerra Mundial durante la Campana Italiana. Foto de Dave Gutiérrez tomada en Camp Bowie,

Brownwood, Texas 1941.

(Viene de la Pagina 2)
Nacional de Texas, “sélo
sé que queria pertene-
cer a un grupo de
hombres jévenes, cuyas
vidas eran parecidas a
las mias. Yo sabia que
nunca podria encontrar
experiencias tan impre-

visibles en casa.
Mientras describia la
escena en Alta Villa,
cerca de Salerno, el sol-
dado Salazar declaro:
“recuerdo haber mar-
chado por la sinuosa
carretera hacia Alta
Villa. Podiamos oler la

carne ardiente de ale-
manes muertos que
estaban atrapados en
sus tanques Tiger. Era
el olor dulce de la muer-
te, mas bien como el
chocolate, lo suficiente-
mente dulce como para
provocar nauseas. Odié

E. Comentarios del publico
NJ TRANSIT invita los comentarios del publico sobre los proyectos y su desempefio.
Las solicitudes de informacion adicional sobre el programa de proyectos de NJ TRAN-
SIT, las aportaciones de comentarios escritos o las solicitudes de audiencia publica se
deben enviar a Joyce J. Zuczek, Board Secretary, Office of the Secretary to the Board,
NJ TRANSIT, One Penn Plaza East, Newark, New Jersey 07105-2246 antes del 29 de
junio de 2018.
Segun los comentarios que se reciban en respuesta a este aviso y la informacion pro-
porcionada, NJ TRANSIT puede modificar el anterior programa antes de su presenta-
cién definitiva ante la Administracion Federal de Transporte (FTA, por su sigla en inglés)
y determinard, conforme a los reglamentos de la FTA, si se debe convocar una audien-
cia publica. La anterior lista de proyectos propuestos se convertira en la lista definitiva
de proyectos, salvo notificacion en contrario publicada del mismo modo que este aviso
publico.
Kevin S. Corbett
Director ejecutivo
New Jersey Transit Corporation

el olor del chocolate
durante mucho tiempo
después de esta expe-
riencia”, agrego.

Fuera de El Paso,
Texas, muy poco se sabe
acerca de los hombres
que sirvieron en una de
las unidades mas singu-
lares e histéricas del
gjército de Estados Uni-
dos durante la Segunda
Guerra Mundial.

La historia verdadera
de los hombres que sir-
vieron en la unidad de
combate mexicano-
americana del Ejército
de Estados Unidos se
relata en el libro “Pa-
triots from the Barrio”
(Los patriotas del bar-
rio”). Autor: Dave Gu-
tiérrez.



